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@ RflckschlagventH. insbesondere Verzogerungsventil zu eiher durch den Saugrohrunterdruck gesteuerten 
SchlieSbewegung der Vergaser-Drosselklappe von Verbrennungskraftmaschinen 

Bin RQckschlagventil, insbesondere VerzOgemngsventfl zu 

einer durch den Saugrohrunterdruck gesteuerten Schlie6be- 

wegung der Vergaser-Drosselklappe von Verbrennungskraft- 
maschinen. besltzt einen DurchgangsOffnungen aufwelsen- . 

den Ventllsitz und einen regenschimiartig als Membran auh- 

gebitieten Ventllkorper, dessen nppenartiger Rand die Durch- 

laBOffnungen Qberdeckt vrabei der Venti(k6rper mittels elnes 

zentralen, den Ventllsitz durchsetzenden Befestigungsstut- 

zens an dem Ventttsitz befestigt ist und der Befestigungsstui- 

zen von einem DurchlaB durchselzt ist. Die Mundung des 

Durchlasses ist als Sitz fQr ein zus&tzllches. unabhdngig von 

dem membranfOmtlgen Ventilkdrper bet^tigbares Vendl aup 

gebtldet. Ein derarttg ausgestaitetes RQckschlagventil ermbc)- 

llcht den Fortfall des bei bisherigen Aniagen zur Saugrohmn- 
^ terdnjck gesteuerten verzogerten SchlieBung der Drossei 

klappe von Vergasem in Verbrennungskraftmaschinen ver- 
^ wendeten aufvkfendlgen Elektro-Umschaltventils» da dessen 
g Funktion nunmehr ohne weltsres durch das erfindungsge- 
^ mSBe mtegnerte zusalzliche Ventil ubernommen werderi 
^ kann. Das ertindungsgem^e Ruckschlagventll hal die Vor- 
2 teile einer kompakten Bauweise und damit auch etnes 
2 genngeren Gewlchts als enlsprechende Bnzelvenlile. Das 
S ertindungsgemafle Ventil besitzt femer eine genngere Stbran- 
^ failigkert als. entsprechende Einzelventile. da weniger mOgli- 
U che Leckluftstelien und weniger Einzelteile vorhanden sind 
^ Des weiteren ermdgticht das erfindungsgemftBe Ventil eino 

einfachere Installation und Wartung. (32 02 796) 
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Rtickschlagventil, insbesondere VerzSgerungsventil zu 
einer durch den Saugrohrunterdruck gesteuerten 
Schlieflbewegung der Vergaser-Drosselklappe von Ver- 
brennungskraf tmaschlnen 



Ansprtiche 



1. Rackschlagventil, Insbesondere VerzSgerungsventll zu 
einer durch den Saugrohrunterdruck gesteuerten Schliefi** 

. bewegung der Vergaser-Drosselklappe von Verbrennungs- 
kraf tmaschlnen, mlt elnem DurchlaB5££nungen aufweisenden 
Ventilsitz und elnem regenschlrmartlg als Membran aus- 
geblldeten Ventilktirper , dessen llppenartlger Rand die 
DurchlaBOf fnungen (iberdeckt, wobel der VentllkSrper 
mlttels eines zentralen, den Ventilsitz durchsetzenden 
Befestigungsstutzens an dem Ventilsitz befestigt ist und 
der Befestigungsstutzen von elnem DurchlaB durchsetzt 
Istr 

dadurch gekennzeichnet, dafi die Mtindung (30) des Durch-^ 
lasses (28) als Sitz £ar ein zusStzlicheSr unabhSlngig 
von dem membranfOrraigen VentilkOrper (23, 24) betStig- 
bares Ventil (30, 31) ausgeblldet ist. 

2. Rtickschlagventil nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet / dafi der VentilkSrper (31 , 32) 
des zusatzlichen Ventils (30, 31) durch einen Elektro- 
magneten (35) betatigbar ist. 



Ruckschlagventil nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daS der VentilkSrper des zusStz- 
lichen Ventils (30, 31) als Ventilnadel (31) ausgebildet 
und m einem zentralen hvllsenf Ormigen Gehauseteil (13) 
verschiebbar angeordnet ist und daB der zentrale httlsen- 
formige Gehauseteil (13) von der Spulenwicklung (36) des 
zur Betatigung der Ventilnadel (31) dienenden Blektro- 
magneten (35) umgeben ist. 

Rflckschlagventil nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, daB das rUckwartige Ende der 
Ventilnadel (31) von einer dieselbe gegen den Sitz (30) 
des zusatzlichen Ventils (30, 31) drtickenden, innerhalb 
des hUlsenfSrmigen GehSuseteils (13) angeordneten Feder 

(33) beaufschlagt ist und daB die Ventilnadel (31) durch 
den Elektromagneten (35) gegen den Widerstand der Feder 

(33) von dem Sitz (30) des zusStzlichen Ventils (30, 31} 
abhebbar ist. 

RUckschlagventil nach Anspruch 3 Oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der die Ventilnadel (31) und 
die Druckfeder (33) aufnehmende und auflen den Elektro- 
magneten (35) tragende hfilsenf Srinige GehSuseteil (13) in 
Richtung auf den membranfennigen VentilkOrper (23, 24) 
flanschartig verbreitert ausgebildet ist und daB die 
flanschartige Verbreiterung (29) den ruckwMrtigen Ab^ 
schlufl eines den membranfermigen Ventilkfirper (23, 24) 
und DurchlaBBffnungen (17, 18) tragenden GehSuseteils (16) 
bildet. 

Riickschlagventil nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dafl eine oder mehrere auBerhalb 
des Oberdeckungsbereiches des regenschirmartig als 
Membran (24) ausgebildeten VentilkdSrpers (23) liegende 
DurchlaBaffnungen (39) des ersten Ventils (16-18, 23) 
mit Sintennetall (40) ausgefUllt sind. 
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7. RUckschlagventil nach einem Oder mehreren der Ansprtiche 
1-5, 

dadurch gekennzeichnet, da0 eine Oder mehrere auBerhalb 
des Oberdeckungsbereichs des regenschirmartig als Membran 
5 (24) ausgebildeten Ventilkarpers (23) llegende Durch- 

lafififfnungen (29) des ersten Ventlls (16-18, 23) als 
deflnlerte Drosselbohrungen ausgeblldet slnd. 

8. Vervendung elnes Rtickschlagventlls nach elneia oder mehreren 
10 der vorstehenden *Anspr(iche, als Verzfigeruhgsventil in 

elner Anordnung zur Saugrohrunterdruck gesteuerten ver- 
zfigerten SchlleSung der Drosselklappe von Vergasern in 
Verbrennungskraftmaschinenr die — auBer dem vom Saug- 
rohrunterdruck angesteuerten VerzOgerungsventil (10) - 

15 besteht aus einem vom VerzOgerungsventil (10) angesteuer- 

ten Unterdruckregler (50), der einen Gegenanschlag (47) 
filr die Drosselklappen-SchlieBstellung bet&tigt, und 
wobei das zusMtzliche Ventil (30, 31), durch das der 
Unterdruclcregler (50) von dem Verzfigerungsventil ab^ 

20 schaltbar und mlt AtmosphMrendruck beaufschlagbar 1st, 

durch das Kupplungspedal (55) betMtigbfu: ist, derart, 
daS das zusfttzliche Ventil (30, 31) beim Niederdrlicken 
des Kupplungspedals (Auskuppeln) geSffnet wird (Fig. 2) • 

25 9. Verwendung nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, daB das zusStzliche Ventil (30, 
31) zusStzlich durch den ZUndschltissel betStigbar ist, 
derart, daB das zusStzliche Ventil (30, 31) beim Aus- 
schalten der Ztindung gefiffnet wird. 

30 

10. Verwendung nach Anspruch 8 oder 9, 

dadurch gekennzeichnet, daB im Stromkreis (51) des zur 
Betatigung des zusfttzlichen Ventils (30, 31) dienenden 
Elektromagneten (35) ein Relais (52) angeordnet ist, 
35 welches durch einen bei eingeruckter Kupplung und - ggf 

bei eingeschalteter ZUndung geschlossenen Hi If s stromkreis 
(53) in CJffnungsstellung gehalten wird, und daB der 
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Strorakreis (51) des Elektromagneten (35) bei Unterbrechung 
des Hilfsstromkreises (53) (infolge Auskuppelns bzw. 
Ausschaltens der Zundung) durch das Relais (52) selbstStig 
schlieBbar ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Riickschlagventil, insbe- 
sondere Verzttgerungsventil zu einer durch den Saugrohrunter- 
druck gesteuerten Schliefibewegung der Vergaser-Drosselklappe 
von Verbrennungskraf tmaschinen , rait einem DurchlaSof f nungen 
aufweisenden Ventilsitz and einem regenschirmartig als Membran 
ausgebildeten VentilkSrper/ dessen lippenartiger Rand die 
Durchlafiaff nungen tiberdeckt, wobei der VentilkSrper mittels 
eines zentralen, den Ventilsitz durchsetzenden Bef estigungs- 
stutzens an dem Ventilsitz bef estigt ist und der Befestigungs- 
stutzen von einem DurchlaB durchsetzt ist. 

Eine Mfiglichkeit, bei Pahrzeugen mit Ottomotor en , die Schad- 
stoffe im Abgas (Kohlenwasserstoffe) zu verringern, besteht 
darin, wahrend des Schiebebetriebs des Motors die Verbrennung 
aufrecht zu erhalten, Hierzu sind Anlagen bekannt, 

die im wesentlichen bestehen aus einem 
Unterdruckregler , einem Verzflgerungsventil, einem Elektro- 
Umschaltventil sowie einem Kupplungsschalter und einem Relais 
zur Steuerung des Elektro-Umschaltventils . Die bekannte An- 
lage arbeitet wie folgt. Sobald die Vergaser-Drosselklappe 
im Pahrbetrieb soweit geSffnet wird, daB eine Steuerbohrung 
im Vergaser-Saugrohr tiberschritten wird, gelangt der Saug- 
rohr-Onterdruck tiber das VerzSgerungsventil und das (in diesem 
Pall geOffnete) Elektro-Omschaltventil in den Unterdruck* 
regler und zieht dessen GestSnge gegen Pederwider stand an. 
Hierdurch wird ein beweglicher Gegenanschlag f ttr die Vergaser- 
Drosselklappe so verstelit, daB beim Entlasten der Drossel- 
klappe ("Gaswegnahme") diese in leicht geOffneter Position 
eine Zeitlang festgehalten wird. Hierdurch erhSlt der Motor 
im Schiebebetrieb mehr Gemisch zugefUhrt, und es wird eine 
vollstandige Verbrennung erreicht, Dieser Vorgang bzw. Zu- 
stand des Vergasers halt solange an, bis der Dnterdruck im 
Unterdruckregler wieder Ober die Drosselbohrung des VerzSge- 
rungsventils auf ein Niveau eOsgebaut worden ist, welches 
eine Preigabe des Drosselklappen-Anschlages durch das Ge- 
stange des Unterdruckregler s zuiaBt bzw, bewirkt, und somit 
die Drosselklappe nunmehr in ihre noirmale Leerlauf stellung 
schwenken kann. 
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Das Elektro-Umschaltventil dient nun dem Zweck, eine starend 
hohe Leerlaufdrehzahl beim Auskuppeln sowie ein "Nachdieseln" 
des Motors beim Abschalten der Ztindung zu vermeiden. Das 
Elektro-Umschaltventil wird demgemaa bei Betatigung deS 
5 Kupplungspedals und/oder bei Ausschalten der Ztindung elektro- 
magnetisch von dem Unterdruckregler abgeschaltet, so daB in 
diesen SonderfSllen bei Gaswegnahme die Drosselklappe des 
Vergasers ungehindert in ihre noannale Leerlauf stellung zurtick- 
kehren kann* 

10 

Die im vorstehenden beschriebene bekannte Anlage ist, insbe- 
sondere durch das Elektro-Umschaltventil., sehr aufwendig 
und verursacht hohe Kosten. 

15 Ein Ruckschlagventil der eingangs bezeichneten Gattung ist 
des weiteren durch die US-PS 3 941 149 bekannt geworden- Es 
handelt sich allerdings hierbei nicht um ein VerzSgerungs- 
ventil zur ig^ugrohrunterdruck-gesteuerten SchlieBbewegung 
von Vergaser-Drosselklappen. Das bekannte Membranventil dient 

20 allgemein als RUckschlag- und Oberdruckventilelement* 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Riickschlag- 
ventil der eingangs bezeichneten Art so auszugestalten, dafi 
der bisherige technische and kostenmafiige Aufwand bei Anlagen. 
25 zur Baugrohrunterdruck-gesteuerten verzttgerten SchlieBung der 
Drosselklappe von Vergasern in Verbrennungskraf tinaschinen 
weitgehend verringert wird, 

GemaB der Erfindung wird die Aufgabe dadurch gelQst, dafi* die 
30 Mttndung des Diirchlasses als Sitz fflr ein zusStzliches, un- 
abhSngig von dem membranfSrmigen Ventilkarper betStigbares 
Ventil ausgebildet ist. 

Durch die Erfindung wird der Fortfall des bei bisherigen An- 
35 lagen der in Rede stehenden Art verwendeten aufwendigen Elektro 
Umschaltventils ermSglicht, da dessen Funktion ohne weiteres 
durch das erf indungsgemSBe integrierte zusStzliche Ventil 
tlbernomraen werden kann, wobei - in vorteilhaf ter Weiterbildung 
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der Erfindung - der VentilkSrper des zusStzlichen Ventils 
durch elnen Elektromagneten betStlgbar seln kann. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der VentilkSrper 
5 des zusStzlichen Ventils als Ventilnadel ausgebildet und in 
einem zentralen hUlsenfiirmigen GehSuseteil verschiebbar an- 
geordnet, und der zentrale htilsenfttnnige GehSuseteil wird 
zweckmasigerweise von der Spulenwicklung des zur Betatigung 
der Ventilnadel dienenden Elektromagneten \izngeben. 

10 

Im einzelnen kann also das erf indungsgem£fie RQckschlagventil 
sehr vorteilhaf t als Verzagerungsventil in einer Anordnung 
zur aaugrohrunterdruck-gesteuerten verzSgerten SchlieBung der 
Drosselklappe von Vergasern in Verbrennungskraf tmaschinen 

15 verwendet werden, die - aufler dem vom Saugrohrunterdruck an- 
gesteuerten VerzOgerungsventil - besteht aus einem vom Ver-^ 
zBgerungsventil angesteuerten Unterdruckregler , der einen 
Gegenanschlag fiir die Drosselklappen-Schlieflstellung betStigt, 
und wobei das zusStzliche Ventil durch das der Unterdruck- 

20 regler von dem VerzSgerungsventil abschaltbar und mit 

AtmosphMrendruck beauf schlagbar istr durch das Kupplungspedal 
betatigbar ist, derart, daB das zusatzliche Ventil beim 
Niederdrtlcken des Kupplungspedals <Auskuppeln) und - vorzugs- 
weise zusSLtzlich auch durch den Ziindschiassel beim Aus--- 

25 schalten der ZQndung gedffnet wird. 

Die Erfindung beschrSlnkt sich jedoch keineswegs auf eine der- 
artige Anwendung des erf indungsgemSBen Rttckschlagventils. 
Vielmehr sind dartiber hinaus zahlreiche weitere Anwendungs- 
30 mOglichkeiten denkbarr bei denen es deirauf ankommt. Gas- oder 
FiassigkeitsstrSme bzw» Drticke Oder Unterdrticke in wenig auf- 
wendiger Weise zu steuern. 

Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Erfindung kttnnen 
35 den Unteransprtlchen sowie - anhand von Ausf tihrungsbeispielen - 
der Zeichnung und der nachstehenden Beschreibung entnommen 
werden. Es zeigt: 
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Fig. 1 eine Ausfiihrungsform eines RUckschlagventils 
nach der Erfindung, im .LSngsschnitt und 

Pig. 2 die Anwendung eines RUckschlagventils nach 

Fig. 1 in einer Anlage zur saugrohrunterdruck- 
gesteuerten Schlieflung der Vergaser-Drossel- 
klappe einer verbrennungskraf tmaschine . 

Das insgesamt mit 10 bezeichnete Rtickschlagventil nach Pig. 1 
und 2 weist ein dreiteiliges GehSuse 11 , 12 und 13 auf , welches 
zwei Ventilkaromern 14 und 15 blldet. An dem GehSuseteil 11 
ist ein Zwischenboden 16 ausgebildet, in dem zwei Durchgangs4 
bohrungen 17, 18 eingearbeitet sind. Die GehSuseteile 11, 12 
besitzen jeweils einen AnschluBstutzen 19 bzw. 20 ftir in 
Pig. 1 nicht gezeigte Leitungen. Im Zentrum des Zwischenbodens 
16 befindet sich eine weitere Bohrung 21, die einen wesentlich 
graeeren Durchmesser als die beiden Durchgangsbohrungen 17, 
18 aufweist. Die Bohrung 21 wird von einem Bef estigungs- 
stutzen 22 eines regenschiritiartig als Membran ausgebildeten 
Ventilkdrpers 23 durchsetzt und zugleich gasdicht verschlossen. 
Das mit 24 bezifferte membranfSrmige Teil des aus Gummi, 
Kunststoff Oder einem Shnlichen Material bestehenden Ventil- 
kiSrpers 23 iiberdeckt - von der Ventilkammer 14 aus gesehen - 
die beiden Durchgangsbohrungen 17, 18. Der Zwischenboden 16 
mit den Durchgangsbohrungen 17, 18 bildet somit den Ventilsitz 
fiir den VentilkOrper 23. Piir den erf orderlichen axialen Halt 
des VentilkOrpers 23 am Zwischenboden 16 sorgen ein Wulst 25 
am Befestigungsstutzen 22 sowie ein Absatz 26 am membranf ormigen 
Tell 24. Der Befestigungsstutzen 22 ist von einem zentralen 
DurchlaB 27 axial durchsetzt, dessen in die Ventilkammer 15 
■ einmandendes Ende 30 - wie welter unten noch n^her erlSutert - 
als ventilsitz ftir ein zusatzliches, unabhSngig von dem mem- 
branfSrmigen VentilkSrper 24 betatigbares Ventil dient. 

Der Gehauseteil 13 ist als hfllsenfSrmiges Teil 28 ausgebildet 
und besitzt in Richtung auf den membranfOrmigen VentilkSrper 
23, 24 eine f lanschartige Verbreiterung 29, die den riick- 
wSrtigen Abschlufl des den membranfSrmigen VentilkeSrper 23, 24 
und die DurchlaflSf fnungen 17, 18 tragenden GehSuseteils 16 



-y<--. ■ .. 3202796 

• i * • • 



bzw. der Ventilkainmer 15 bildot. In dem hUlsenffirmigen GehSuse- 
teil 13 ist eine Ventilnadel 31 verschiebbar angeordnet, die 
als VentilkSrper far das bereits oben erwahnte zusStzliche 
Ventil fungiert. Das verdickt ausgebildete/ kegelstumpf f ormige 
5 untere Ende 32 der Ventilnadel 31 wirkt hierbei mit dem Sitz 

30 des zusStzlichen Ventils am Bef estigungsstutzen 22 zusammen, 
indem es den Durchlafl 27 frei gibt oder schlieBt. 

Wie insbesondere Pig, 1 weiterhin zeigt, ist das rUckwartige 
10 Ende der Ventilnadel 31 von einer Druckfeder 33 beauf schlagt, 
die ebenfalls. innerhalb des haisenf&rmigen GehSuseteils 28 an- 
geordnet ist und sich rtickwSrtig an einem Bund 34 des Ge- 
hSuseteils 28 absttttzt. Durch die Druckfeder 33 wird - wie 
Fig. 1 verdeutlicht - der nadelf ormige Ventilkorper 31 des 
15 zusStzlichen Ventils mit seinem Ventilsitz 30 in Schliefl- 
stellung gehalten. 

Wie weiterhin insbesondere aus Fig, 1 erkennbar ist, dient 
das hiilsenfSrmige GehSuset6il 13 bzw. 28 zugleich als Be- 

20 f estigungsstutzen ftir einen Elektromagneten 35, dessen schema- 
tisch angedeutete Spule 36 hierbei das hfllsenfarraige GehSuse- 
teil 28 umschliefit und sich axial an der Rttckseite der flamsch- 
artigen Verbreiterung 29 abstiltzt. Der elektrische Anschlufl 
des Elektromagneten 35 an einen geeigneten Stromkreis (vgl, 

25 hierzu Fig. 2) erfolgt bei 37, 38. 

Das im vorstehenden beschriebene Riickschlagventil 10 nach Fig. 1 
arbeitet nun wie folgt, Verbindet man den AnschluB 20 tiber 
eine geeignete Leitung mit einer Druckmittelquelle, so kann 

30 das betreffende, in die Ventilkammer 15 einstrSmende Medium, 
z.B. Luft, aufgrund der Nachgiebigkeit des membranfSrmigen 
Teils 24 des VentilkSrpers 23 durch die DurchgangsSf fnungen 
17, 18 ungehindert in die Ventilkammer 14 Qbertreten und von 
dort in den LeitxmgsanschluB 19 gelangen. Entsprechendes gilt 

35 auch dann, wenn man den Leitungsanschlufi 19 mit einer Unter^ 
druckquelle, z.B. dem Saugrohr eines Vergasers (vgl. hierzu 
Fig. 2 und nachstehende ErlSuterungen) , verbindet. D.h. die 
StrSmungsrichtung des Mediums ist stets von der Ventilkammer 15 
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zur Ventilkanuner 14 hin gerichtet. In umgekehrter Richtung 
dagegen tritt die Wirkung des Ventils als Rackschla:gventil 
in Tatigkeit, d.h. der membranfarmige Teil 24 des Ventil- 
k5rpers 23 verschliefit die Durchgangsfif fnungen 17, 18 liWtier 
dann, wenn das Medium versucht, von der Ventilkammer 14 zur 
Ventilkanuner 1 5 hin zu strbmen. 

Bei der im vorstehenden geschilderten Wirkungsweise des Ventils 
ist vorausgesetzt, dafl das zusatzliche Ventil 30, 31 stets 
geschlossen bleibt. HierfOr sorgt die das rtickwartige Ende 
der Ventilnadel 31 beauf schlagende Druckfeder 33. Fiir be- 
stiinmte Steuerungsvorgange kann es nun notwendig werden. daB 
das Ventil zeitweise in beiden Richtungen fUr ein Medium 
durchgangig wird. Diese Moglichkeit ergibt sich durch das 
unabhangig von dem Riickschlagventil 16, 23 betatigbare zu- 
satzliche Ventil 30, 31. Zur Bewegung der Ventilnadel 31 in 
Offnungsstellung, d.h. entgegen dem Widerstand der Druckfeder 
33, dient bei dem gezeigten AusfUhrungsbeispiel der Elektro- 
magnet 35, wenn der ihn speisende Stromkreis geschlossen 
ist. Durch entsprechende Umkonstruktion kann jedoch alter- 
nativ auch das Offnen des zusatzlichen Ventils 30, 31 durch 
Federkraft und das SchlieBen desselben elektromagnetisch vor- 
genommen werden. Auch eine beliebige andersartige Betatigung 
der Ventilnadel 31 ist denkbar, ohne dadurch den Rahmen der 
Erfindung zu verlassen. 

Das in Fig. 1 gezeigte und im vorstehenden beschriebene, ein 
integriertes zusatzliches Ventil 30, 31 enthaltende Ventil 10 
hat die Vorteile einer kompakten Bauweise und damit auch 
eines geringeren Gewichtes als entsprechende Einzelventile. 
Das erfindungsgemafie Ventil 10 besitzt ferner eine geringere 
Steranfailigkeit als entsprechende Einzelventile, well weniger 
mSgliche Leek luftste lien und weniger Einzelteile vorhanden 
sind. Des weiteren ermfiglicht das erfindungsgemSBe Ventil 10 
eine elnfachere Installation und Wartung. 

Um das erfindungsgemafie Ventil 10 als VerzSgerungsventil , 
z.B. in einer Anlage gem. Fig. 2, verwenden zu k5nnen, bedarf 
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es ledigllch der Anbrlngung einer oder mehrerer Drossel- 
bohrungen in den Zwischenboden 16. In Fig. 1 ist eine der- 
artige Drosselbohrung mit 39 bezeichnet und zur VerstSrkung 
des Drosseleffektes mit Sintermetall 40 ausgefUllt. Durch 
die Drosselbohrung 39, 40 wird bei geschlossenem Riickschlag- 
ventil 17, 18, 23 ein langsamer, d.h. sich Uber eine bestiimnte 
zeitdauer erstreckender Druckausgleich von der Ventilkammer 14 
in Richtung der Ventilkammer 15 ermoglicht. 

Bei der in Pig. 2 gezeigten Anlage zur saugrohrunterdruck- 
gesteuerten verzOgerten SchlieBung der Drosselklappe von 
Vergasern in Verbrennungskraf tmaschinen bezeichnet 41 einen 
Vergaser fto Ottomotor en , z.B. in Kraftfahrzeugen. Die Haupt- 
dase des Vergasers 41 ist schematisch angedeutet und mit 42 
beziffert. Die bei 43 schwenkbar gelagerte Hauptdrossel- 
klappe des Vergasers 41 trSgt das Bezugszeichen 44. Ein 
Flansch 45 dient zur Befestigung des vergasers 41 am Saugrohr 
eines Ottomotors (nicht gezeigt) . Die Drosselklappe 44 ist 
mit einem Anschlagelement 46 verbunden, welches mit einem 
Gegenanschlag 47 zusammenwirkt und zur Begrenzung der Schwenk- 
bewegung der Drosselklappe 44 dient. Eine die Vergaserwandung 
durchdringende, oberhalb der Drosselklappe 44 liegende seit- 
liche Steuerbohrung ist mit 48 beziffert. In der abgesetzt 
ausgebildeten Steuerbohrung 48 ist auflen ein Steuerleitungs- 
smschluB 49 eingesetzt. 

Fig. 2 zeigt weiterhin einen Onterdruckregler 50 und ein Ver- 
zOgerungsventil 10, wie es - vergrSflert - auch in Fig. 1 
dargestellt und im vorstehenden ausfUhrlich beschrieben ist. 
Der Elektromagnet 35 des VerzSgerungsventils 10 ist an einen 
Stromkreis 51 angeschlossen, in dem ein Relais 52 angeordnet 
ist. zur elektrischen BetStigung des Relais 52 dient ein 
Hilfsstromkreis 53 mit einem Schal ter 54. Mit 55 ist das 
Kupplungspedal eines Kraf tf ahrzeuges bezeichnet, welches durch 
ein Gestange 56 mit dem Schalter 54 verbunden ist. Der Schal- 
ter 54 ist somit durch das Kupplungspedal 55 betStigbar. 

Der in tibllcher Bauart gestaltete Onterdruckregler 50 besitzt 
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ein GehSuse 57, dessen Innenraum durch einer. Membran 58 in 
zwei Kammern 63, 64 unterteilt wird. An der Membran 58 ist 
ein Gestange 59 befestigt, dessen freies Ende von dem bereits 
oben erwahnten Gegenanschlag 47 gebildet wird. Das Gestange 

59 wird durch eine sich gehSuseseitig absttitzende Druckfeder 

60 in Pfeilrichtung 61 gedrUckt. Wenn das GestSnge 59 durch 
die Membran 58 in entgegengesetzter Richtung (Pfeil 62) be- 
tatigt werden soli, muB somit der Widerstand der Druckfeder 60 
Uberwunden werden^ 

Die Kainmer 63 des. Onterdruckreglers 50 ist Ober einen Leitungs- 
anschlufi 65 und eine Leitung 66 mit dem AnschluB 20 und damit 
mit der Ventilkammer 15 des Verzfigerungsventils 10 verbunden. 
Der andere AnschluB 19 und damit auch die Ventilkammer 14 des 
VerzSgerungsventils 10 steht aber eine Steuerleitung 67 mit 
dem Steuerleitungsanschlufi 49 des Vergasers 41 in Verbindung. 
Iri der Ventilkammer 14 herrschen also dieselben Druckverh^lt- 
nisse wie"in demVergaser 41 im Bereich unmittelbar oberhalb 
der Drosselklappe 44. 

Die in Fig. 2 gezeigte Anlage arbeitet nun wie folgt. Sobald 
die Vergaser-Drosselklappe 44 imBetrieb der Verbrennungs- 
kraftmaschine bzw. imFahrbetrieb des Kraf tf ahrzeuges soweit 
geaffnet wird, daB die Steuerbohrung 48 in Pfeilrichtung 68 
Uberschritten wird, gelangt der Saugrohr-Onterdruck Ober die 
Leitung 67, das VerzOgerungsventil 10, 17, 18, 24 und die 
Leitung 66 in die Kammer 63 des Onterdruckreglers 50. Durch 
den Onterdruck in der Kammer 63 wird die Membran 58 zusammen 
mit dem daran angreifenden Gestange 59 und dem Gegenanschlag 
47 entgegen dem Widerstand der Druckfeder 60 in Pfeilrichtung 
62 bewegt. Der Gegenanschlag 47, welcher mit dem Anschlag 46 
der Drosselklappe 44 zusamraenwirkt , ISBt nun ein Verschwenken 
der Drosselklappe 44 in ihre vollstandige SchlieBstellung 
nicht mehr zu. Selbst wenn die Drosselklappe 44 durch "Gas- 
wegnahme" entlastet. wird, kann.sie nicht in ihre vollstandige 
SchlieBstellung zurtickkehren, weil durch die Wirkung des 
Ventils 17, 18, 24 als RUckschlagventil der Unterdruck in der 
Kammer 63 des Onterdruckreglers 50 zunSchst bestehen bleibt. 
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Ledlglich aufgrund der Drosselbohrung 39. f indet zwischen den 
Ventilkainmern 14, 15 und damit auch zwischen den Kammern 63, 
64 des Unterdruckreglers 50 ein allroShlicher Druckausgleich 
statt. Die Drosselbohrung 39 bzw. deren Sintermetallf ullung 
5 40 kann zweckmSfligerweise auf eine DMrnpfungszeit von ca. 

20 Sekunden ausgelegt werden. Durch die damit bewirkte Ver- 
zSgerung der Rttckkehr der Drosselklappe 44 in ihre vSllige 
SchlieBstellung, wird dem Motor im Schiebebetrieb mehr Kraft- 
stoff'-Luft-Gemisch zugefOhrt und somit eine vollstSndigere 
10 Verbrennung, d.h, Reduzierung der Kohlenwasserstof femission, 
erreicht« 

Die durch den Unterdruckregler 50 und das VerzSgerungsventil 
17, 18, 24 flir eine bestimmte Zeit aiifrecht erhaltene Gemisch- 

15 zufuhr zum Motor ist indessen wShrend der Auskuppelvorgange , 
wie auch beim Abstellen* der ZQndung, nicht erwUnscht, well 
sich . andernf alls beim Auskuppeln eine zu hohe Leerlaufdreh- 
zahl und beim Abstellen der Zundung ein sog. "Nachdieseln" 
ergeben wflrde. Bei der in Fig. 2 gezeigten Anlage ist zu 

20 diesem Zweck der Schalter 54 durch Niederdrticken des Kupplungs- 
pedals 55 und/oder durch Abstellen der Zundung (nicht gezeigt> 
in seine tJffnungsstellung (Position 54') bewegbar, wodurch 
der Hilfsstromkreis 53 geSffnet wird, Hierdurch wiederum wird 
durch das Relais 52 das SchlieBen des Stromkreises 51 bewirkt, 

25 der daraufhin den Elektromagneten 35 unter Spannung setzt. Der 
Elektfomagnet 35 ttbt nun eine Magnetkraft auf den VentilkSrper 
31 des zusatzlichen Ventils aus, die in Pf eilrichtung 69, also 
entgegengesetzt zu der von der Feder 33 auf den Ventilk5rper 
31 ausgeub ten, Kraft, gerichtet is€* Der VentilkSrper 31 hebt 

30 daraufhin von seinem Ventilsitz 30 ab und gibt die Durchgangs- 
ttffnung 28 frei. Somit kann ein ungehinderter und rascher 
Druckausgleich zwischen den Ventilkaramern 14 und 15 erfolgen. 
Dies bewirkt einen entsprechend schnellen Druckanstieg auf 
AtmosphSrendruck in der Kaitmier 63 des Unterdruckreglers 50 und 

35 damit eine Rtlckstellung des Gegenanschlages 47 durch die 

Druckfeder 60 in seine Normals tellung. Die Drosselklappe 44 
kann nun bei "Gaswegnahme" ungehindert in ihre vollstfilndige 
SchlieBs tellung schwenken* 
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